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) Antrlebsvorrichtung fur ein zwlschen Endstellungen verstellbares Teii einss Fahrzeugea 

) Die Erflndung betrifft eine Antriebsvorrichtung fQr ein 

zwlschen Endstellungen verstellbares Teil eines Fahrzeuges. 

insbesonddre fur einen Deckel eines dffnungsfahlgen Fahr- 

zeugdaches. Die Antriebsvorrichtung wird uber einen Elek- 

tromotor betatigt^ der uber ein Untersetzungsgetriebe mit 

einem auf eine Abtriebswelle angeordneten Ritzei verbun- 

den ist. Die Antriebsvorrichtung weist femer ein den Elektro- 

motor steuerndes SchaltelenDent zu dessen Stlllsetzung In ' 

v\^enigstens einer vorbestimrnten Stellung auf, wobei zur 

Betatigung der Schalteinrichtung ein Exzanterradergetriebe 

vorgesehen ist Gegenuberelner bekannten Antriebsvorrich- 
. tung wird mitteis der Erflndung eine Notbetatigungseihrich* 

tung bereltgastellt, mitteis deren eina manuelle BatStigung 

der Abtfiebswerie bei glelchzeitiger Entkoppelung des Elek- 

tromotors und unter Aufrechterhaitung der Koppelung der 

Schattgatriebeelamente emnoglicht wird« so daft nach eIner 

NotbetStigung kerne Neujustierung der Schaltmtttel erfor* 

deriich ist. 
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Beschreibimg 

Die Brfindung betrifft eine Antriebsvorrichtung fOr 
^ zwischen Eiidstellungen verstellbares Teil eines 
Pahrzeuges, insbesondere far dnen Deckel eines dff- 5 
nungsf&higen Fahrzeugdaches mit einem Elektromotor, 
der Qber ein Untei*setzungsgetriebe mit einem auf einer 
Abtriebswelle angeordneten Ritzel verbunden ist, das 
seinerseits ilber Kraftilbertragungsmittel mit dem ver- 
stellbarcn Tell in Aixtriebsverbmdung steht, sowie mit 10 
wenigflitens einer den Elektromotor steuemden Schalt- 
einrichtung zom Stillsetzen des Elektromotors in wenig- 
Stens einer vorbestimmten Stellung des verstellbaren 
Teils, wobei zur Betktigung der Schalteiniichtung ein 
Schaltrad eines Exzenterr^dergetriebes vorgesehen ist, 15 
das tiber eine Antriebswelle mit dem Untersetzungsge- 
triebe in Antriebsverbindung steht 
• Eine 'gattungsgemaL&e Antriebsvorrichtung ist aus der 
DE 40 21 973 CI bekannt. Eine derartige Ahtrietevor* 
riditung mit einem ttber ein Exzententdergetriebe an- 20 
gesteuerten Sch^telement fOr den anirdbenden Elek- - 
tromotor bietet bei einem relativ dnfachen Aufbau dne 
hohe SchaltprSzision insbesondere fOr die Endlagen des 
zu verstelienden Teils. Nachteilig an der dort g^zeigten 
Anordnung 1st es, daB bei einem eventueilen Ausfaii des 25 
Elektromotors keine Notbet^tigungseinrichtung filr ein 
manuelles SchlieBen des zu verstelienden Teils vorgese- 
hen ist 

Eine Notbetatigungseinrichtung, bei der durch ein 
axiales Verschieben einer Antriebswelle wahrend der 30 
manuellen Notbetatigung der Elektromotor abgekop- 
pelt wird, ist aus der EP 0 410 487 A2 bekimt Der dort 
gezeigte Antrieb weist allerdings keine koaxial zur An- 
triebswelle angeordneten Getriebeteile fiir eine Ausl6- 
sung von Schaltvorg^ngen auf. 35 

Bei einer anderen, im Hause der Anmelderin verwen- 
deten Antriebsvorrichtung ist ein solches koaxial zur 
Antriebswelle angeordnetes Exzenterrlidergetriebe 
zwar vorhanden, jedoch wird dieses bei einer Axiahrer- • 
schiebung der Antriebswelle wahrend eines NotbetSti- 40 
gungsvorganges ebenso wie das mit dem Elektromotor 
gekoppelte Schneckenrad auBer Eingriff gebracht Da- 
bei ergibt sich der Nachteii, daB nac^ einer NotbetHti- 
gung die fur den normalen Antrieb vorgesehenen Oe- 
trieberSder und die fiir die Sdialtbet^tigungen vorg.ese- 
henen Getrieberftder ihre urspriingliche exakt auf einan- 
der abge$timmte Binst^llposition verloren haben* Somit 
wird nach dner Kotbetatigung, die 4mter UmstSnden 
gar nicht auf einen fehlerhaften Antrieb sondem auf 
Fehler in der Spannungsversorgung des Fahrzeuges zu- 
rOckgeht, in jedem Fadie ein kostspieliger Werkstattauf- 
enthalt mit einer Neujustierung des gesamten Antriebes 
erforderlich. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zu- 
grunde, eine gattungsgemiBe Antriebsvorrichtung so 
weiterzubilden, daB auch nach einer NotbetSdgung kei- 
ne Neujustierung bezQglich der Biidlagenschaltung not- 
wendigwird. 

Diese Aufgabe wird gemaB der Erfindung durch die 
im Patentanspruch 1 angegebenen Merkmale geldst 
Dabei weist de Antriebswelle sowohl gegeniiber einem 
vom Elektromotor angetriebenen Schneckehi:ad ais 
auch gegeniiber dem zur Betatigung der Schaltemrich- 
tung vorgesehenen ExzenterrSdergetriebe formschliis- 
sige Mittel auf, die eine axiale Verschiebung derselben 
fUr eine Notbetatigung des Ritzels ermoglichen, wobei 
gleichzeitig das Exzenterradergetriebe unverSndert mit 
der Antriebswelle tm Eingriff bleibt Dies wird in einfa- 
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Cher Wdse dadurch erreicht, dafi die fonnschlQ^igien 
Mhtd zwischen Antriebswelle und Schnedcenrad axial 
gesehen eine kOrzere Erstreckung aufwdsen als die 
formsphlQssigen Mittd, die eine Verbindung der An- 
triebswelle zum Exzenterradergetriebe herstellea 

Somit bleiben die fOr die Betatigung der Schalter vor- 
gesehenen Getriebeelemente des Exzenterradergetrie- 
bes unabhangig von der Art des Antriebs, d L unabhSn- 
gig davon ob der Elektromotor oder bei einer Axialver- 
schiebung der Antriebswelle ein handbetriebenes 
Werkzeug das Ritzd be^tigt, stets im ^h^iff mit der 
Antriebswelle. Die Schaltelemente versteUen sich somit 
gegeniiber den Endlagen des zu verstelienden Teiles 
nicht 

In emer Vorteilhaften Ausgestaltung ist vorgesehen, 
daB die Antriebswelle unabhangig von ihrer axialen La- 
ge aber formschltissige Mittel mit der das Ritzel antrei- 
benden Abtriebswelle in Eingriff steht Dies ist in dnfa- 
cher und platzsparender Weise durch dne ineinander- 
grdfende Aufien- bzw. InnenvensalmuDig, belspielsweise 
91 Form einer axial verlaufenden Kerbverzahnung mOg- 
fich. 

Eine betriebssichere und dennoch im Notbetati- 
gungsf alle einf ach zu handhabende Antriebsvorrichtung 
ergibt sich dadurch, daB die Antriebswelle mittels einer 
Feder zu ihrer Eingriffeposition mit dem Schneckenrad 
bin vorbelastet ist Dadurch wird die den Grundzustand 
darstellende Eingriffspo^ition der Antriebswelle mit 
dem Schneckenrad unabhangig von der Einbaulage der 
Antriebsvorrichtung sicher gehalten. Andererseits er- 
mdglicht ein leichter Druck gegen die vorspannende 
Feder ein einfaches Betfttigeii der Antriebswdle im 
NotfalL 

Ftir eine platzsparende und sichere Unterbringung 
der Feder ist es vorteilhaft, wenn die Antriebswelle und 
die Abtriebswelle an ihren einander zugewandten Stirh- 
seiten jeweils einen Hohlraum aufweisen, von welchem 
die Feder zumindestens an ihren Enden imigeben ist 

Fur einen kompakten Aufbau der Antriebsvorrich- 
tung und eine giinstige Lagerung der Antriebswelle ist 
es vorteilhaft, wenn die Antriebswelle in ihrem Mittei- 
teil eben im Durchmesser erwdtertoi B^und aufweis^ 
an dessen Aufienumfang die formscUflssigen Mittel zvir 
Koppelung mit dessen komplementfir dazu geformten 
45 Mitteb am Schneckenrad angeordnetdnd 

Eine kompakte und Idcht ta montiorehde Anordnung 
der Antriebsvorrichtung ergibt ^ dadurch, daB die 
Abtriebswelle in einem fest m einem Gehtuseteil der 
Antriebsvorrichtung angeordneten buchsenartigen An- 
50 triebswellenlager gelagert ist, das an seiner der An- 
triebswelle zugewandten Lfnterseite emen erwdterten 
Aufnahmeraum fiir eine Auhiahme des Bundes bei einer 
axialen Verlagerung der Antriebswelle aufweist 
SchlieBlich ist es fQr eine einfache Bedienung im Not- 
55 betatigungsfalle vorteilhaft, wenn die Antriebswelle an 
ihrer von der Abtriebswelle abgewandten Sthmseite 
Mittel fiir einen formschlnssigen Eingriff eines Notbetft- 
tigungs-Werkzeuges aufweist * 
Nachfolgend ist ein AusfOhnmgsbeispiel der Erfin* 
60 dung anhand der ZeichnungbeschriebeaEszeigt 

Fig. 1 einen Langsschnitt durch die Antriebs* bzw. 
Abtriebswelle einer Antriebsvorrichtung m ihrer nor- 
maien Betriebsposition, 
Fig. 2 erne Antriebsvorrichtung gen^ Fig. 1 in ilurer 
^ Notbetatigungsposition, 

Fig. 3 einen Querschnitt durch den unteren Teil der 
Antriebswelle und das Exzenterrad in H6he der Schnitt- 
linie IIMII gemaB Fig. 1, 
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fig. 4 dnen Querschmtt durch den Bund der An- weUenlagersevbrgesehenist 

triebswelle und das umgebende Sdmeckenrad in H6he An den Bund lOA der Antriebswellc 10 schllcBt sidi 

derSdinittlinielV-IVgemSBFlg. I und * nach unten cin Im Durchmesser verjnngter unterer 

Fig. 5 eine Stirnansicht der Antriebswelle von ihrer Schaft IOC aa EHeser ist an seinem AuBenumfang. wie , 

Unterseite gemaU dem Pfeil V in Fig* I. 5 den Fig. 3 und 5 zu cnthchmen, mit einer ttbcr die ge- 

InFlg. list insgesamt eine Antriebsvorrichtiingldar- samte Unge verlaufenden axialen Nut tOE vcrsehen. 

gestellt, wie sie beispielsweise zur BetStigung eines Um den unteren Schaft IOC herum ist ein Exrenter 17 

Schiebe-Hebedaches in einem Fahrzeug verwendet angeordnet, der Qber einen Mitnehiner 17A an seiner 

wird Das dazu erforderliche Getriebe ist in einem ins- Innenseite mit der Nut lOE der Antriebswelle 10 in Ein- 

gesamt mit 5 bezeichneten Gehause untergebracht, das lo griff steht Der Mitnehmer 17A und die Nut lOE sin:d In 

sich aus einem Geh§useoberteil 5A und einem GehSuse- ihrer axialen Ausdehnung so bemessen daB sie auch hd 

unterteil SB zusammensetzt Am Gehause 5 ist ein in einer Verlagerung der Antriebswelle 10 von der in 

wig. 1 schematisch angedeuteter Elektromotor 2 ange- Fig. 1 dargestellten Grundposition in die in Fig. 2 darge- 

flaiischt Oder mit einem Geh&useteil einstaddg ange- stellte Notbetatigungsposition nicht aufier Bingriff ge- 

fbrmt Der Elektromotor 2.treibt eine Schneckenwclte3 15 raten. Der Exzenter 17 setzt sich aus emem zylindri- 

an, die in den Fig. 1 und 2 stimseitig im linken dberen schen oberen Teil und einem exzentrischen unteren Teil 

Teil des Gehiuses einrndndend erkennbar ist Das Ge- zusanunen. Auf dem exzentrischen unteren TcB ist ein 

hauseoberteil 5A und das Gehauseuntertdl SB weisen Exzenterrad .18 drehbar gelagert Auf dem ag^drischen 

senkrecht zur Achse der Schneckenwelle koaxial zuein- oberen Tdl des Exzenters 17 ist ein Schaltrad 19 gela- 

ander angeordnete zylindrische Lagerbohrungen auf. In 20 gert Das Schaltrad 19 wird Qber eine Innenverzahnung , 

die Ugerbohnmg des Gehauseoberteils 5A ist ein buch- 19A vom Exzenterrad 18 weiter geschaltet Es bemiigt 

senartiges Abtriebswellenlager 6 mil umspritzter mit einem Schaltnocken 19B an seinem AuBenumfang 

Kunststofflauffiache und Axialclip emgesetzt Das Ab- einen SchaltstSBel 20A eines Mikrbschalters welcher 

triebswellenlager 6 dient zur axial unverrilckbaren vorzugsweise in den Endlagen des zu verstdlenden 

drehbaren Lagerung einer Abtriebswelle 7, an deren 25 Teils (Deckels) die Stromzufuhr zum Elektromotor 2 

. Oberseite ein Ritzel 8 unverdrehbar bef esligt ist unterbricht 

Dieses Ritzel 8 steht mit seiner AuBenverzahnung mit Einzelheiten der F\mktion des Exzenterradergetrie- 

spiralformig gezahnten Antriebskabehi 9 in Antriebs- bes (Exzenter 17, Exzenterrad 18 und Schaltrad 19) sind 

verbindung, weiche ihrerseits an das zu verstellende der eingangs erwahnten DE 40 21 973 CI zu entneh- 

Teil also im vorliegenden Fall den Deckel des Schiebe- 30 men. Sie werden hier nicht im Detail abgehandelt, da 

HebedachesangekoppeltsindlnderLagerbohrungdes zwar ihr Vorhandensdn dbtr nicht ihre Funktbn im 

Gehfiuseunterteils SB ist koaxial 'zur Abtriebswelle 7 einzelnen fflr die vbrliegende Erfindung vein Bedeutung 

eine Antriebswelle 10 gelagert Diese setzt Ada aus d- sind. j . . . « 

nem unteren Schaft IOC, einem im Durdhmesset erwei- Das der Abtriebswefle 7 abgewandte stmaseitige En- 

terten Bund iOA in ihrem Mittelteil und einem daran 35 de des unteren Schaftes IOC der Antriebswelle lOweist 

ansOhlieBenden oberen Schaft lOB zusammea Der obe- eine Aussparung 21 auf, in wekshe im Notbetatigungs- 

re Schaft lOB weist an seinem AuBenumfang erne axial falle ein komplementSr dazu geformtes Werkzeug ein- 

verlaufende iCerbverzahnung 14 auf, weiche mit einer gefahrt wird. Die Aussparung 21 kann wie vorgesehen 

anderlnnenseiteeinesHohlraumesUanderAbtriebs- als Zweiflach, jedoch auch als Vierkant oder Innen- 

welle 7 vorgesehenen kompiementar dazu geformten 40 sechskant ausgefilhrt sein. Varianten bezOglich der 

Innenverzahnung 12 im Eingriff steht Die Kerbverzah- fonnschltissigen Verbindung der Antriebswelle 10 zur 

nung 14 bzw. 12 eriaubt eine axiale Verschiebung der Abtriebswelle 7, zum Schneckenrad 4 und zum Exzenter 

Antriebswelle 10 bezuglich der feststehenden Abtriebs- 17 sind ebenf alls im Belieben des Fachmannes. Statt der 

welle 7 ohne daB deren KraftQbertragung am Umfang vorstehend beschriebenen Kerbverzahnung 12 bzw. 14, 

unterbrochen wird. Der obere Schaft lOB der Antriebs- 45 der Klauen/Nut-Verbindung lOD bzw. 4A^ und der Nut/ 

welle 10 weist femer an seinem der Abtriebswelle 7 Mitnehmer-Verbindung lOE bzw. 17A sind auch alle 

zugewandten stirhseitigen Ende einen Hofah^um 13 auf. anderen dem Fachmann gelSufigen Mittel einsetzbar, 

In diesen HoWrautn 13 sowie in den Hohlraum 11 der die eine axiale Verl^erung bet gleichzeitiger Airfrecht- 

Abtriebswelle 7 ist eine Feder 15 eingesetzt, weiche die erhaltung emer umfangsseitigen Antriebsverbindung 

Antriebswelle 10 von der AbtriebsweUe 7 wegdrUckt, so 50 gestattea Nur beispielhaft selen hier eine PaBfederver- 

daB die Antriebswelle 10 m Richtung auf ihre in Hg. 1 bindung, eine Keilverbindtmg oder eine Polygonverbin- 

dargestellteGrundpositionvorbelastetwird dunjggenannt 

. Der in seinem Durchmesser gegenaber dem oberen Nachfolgend wird die Fuokdon dec erfindungsgcma- 

Schaft lOB erweiterte Bund lOA der Antriebswelle 10 Bpn Antriebsvorrichtung bcsdirieben. Bcim in Fig. 1 

weist an seinem AuBenumfang verteilt vier Klauen lOD 55 dargestellten Grundzustand trcibt der Elektromotor 2 

auf. Diese stehen in der in Fig. 1 dargestellten Grundpp- uber die Schneckenwelle 3 das Schneckenrad 4 an. Das 

sition in Antriebsverbindung mit vier Nuten 4A an ei- Schneckenrad 4 treibt fiber die Nuten 4A und (He darin 

nem inneren Durchmesser eines Schneckenrades 4, wel- eingreifenden Klauen lOD (Kg. 4) die Antriebswelle 10 

ches mit se'mer AuBenverzahnung mit der Schnecken- an. Der obere Schaft lOB der Antriebswelle 10 nimmt 

welle 3 im Eingriff steht Die Klauen lOD sind in den eo Qber seine AuBenverzahnung 14 die Innenverzahnung 

Nuten 4A axial beweglich. Ihre axiale Ausdehnung ist so 12 der Abtriebswelle 7 mit und treibt dadurch das auf 

bemessen. daB die Klauen lOD bei einer axialen Verla- dieser angeordnete Ritzel 8 an. Das Ritzel 8 treibt sei- 

gerung der Antriebswelle 10 von der in Fig. 1 darge- nerseits die Antriebskabel 9, weiche mit dem zu veirstel- 

stellten Grundposition zu der in Fig. 2 dargestellten lenden Deckel gekoppelt sind. Gleichzeitig wird durch 

Notbetatigungsposition auBer Eingriff geraten. Der im $s den unteren Schaft IOC Uber dessen Nut lOE und den 
Durchmesser starkere Bund lOA der Antriebswelle. 10 Mitnehmer 17A der Exzenter 17 in Drehung versetzt 
verschiebt sich mit den Klauen lOD dann axial in emen Das auf diesem geiagerte Exzenterrad 18 gerat bei jeder 

Aufnahmeraum 16, der an der Unterseite des Abtriebsr . Umdrehung rait der Innenverzahnung 19A des Schaltra- 
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des 19 in Eingrif f und dreht dieses uiii einen bestimmten 20A SchahstoBel 
Betrag welter. BeiEireicheneinervorbestinunten End- 21Ausspanmg 
lage betatigt der am Aufienumfang des Schaltrades 19 
vorgesehene Schaltnocken 19B den Schaltstdfiel 20A 
des NOkroschalters 20, welcher seinerseits Qber. em nicht 5 
dargestelltes SteuergerSt die Stromzuf uhr zum Elektro- 
motor 2 imterbricht 

1st aus irgendeinem Grunde der Elektromotor 2 nicht 
bet&tigbar und soli dennoch das zu betitigende Teil» im 
vorliegenden Falle der Deckel, betatigt werden, so wird 10 
eki nicht dargestelltes Werkzeug in die Aussparung 21 
am unteren Schaft IOC der Antriebswelle 10 eingefilhrt 
Die.Antriebswelle 10 wird gegen den Druck der Feder 
IS axial n&ch oben bewegt, wobei die Kiauen lOD auBer 
Eingriff mit den Nuten 4A des Schneckenrades 4 gera- 15 
ten. Hingegen bleibt die Verzahnung 12 bzw. 14 zwi- 
sdien Antriebswelle 10 und Abtriebswelle 7 ebenso im 
Eingrif! wie der Mitnehmer 17A und die Nut lOE am ' 
unteren Schaft IOC der Antriebswelle 10. Durch eine 
Drehbewegung der Antriebswelle 10 nuttels des nicht 20 
dargestellten Hllfswerkzeuges lEBt sich das zu bct&ti> 
gende Teil bewegen, ohne daB der Bedierier gegen den 
Widerstand des stramlosen Elektromotors 2 anarbelten 
muBte. Da die Endlagen des zu bet^enden Teiles be- 
zQglich der Schalteinrichtungen sich bei dieser Betati- 25 
gungsart nicht verandem, kann die Betatrgung bei einer 
Behebung des Mangels in der Spannungsversorgung 
umnittelbar mittcls des Elektromotors 2 fortgesetzt 
werden, phne daB eine Neujustierung der Schaltmittel 
erforderUch ware. 30 

Die erfmdungsgemaBe Antriebsvorrichtung stellt 
vereinigt die Vorteile emer kompakten und komfortab- 
len Schalteinrichtung mit denen einer einfachen und 
wirkungsvoUen Notbetatigungseinrichtung. 

35 
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Patentansprttche 

LAntriebsv rrichtungfflr einzwischenEndstellun* 
gen verstellbares Teil eines Fahrzeuges, insbeson- 
dere filr einen Deckel ernes Offnungsfahigen Fahr* 
zeugdaches mit einem Elektromotor (2)i der Ober 
ein Untersetzungsgetriebe (Schneckenwelle 3^ 
Schneckenrad 4) mit einem auf einer Abtriebswelle 
(T) angeordneten Ritzel (8) verbunden ist, di&s sei- 
nerseits Qber Ki;aftObertragungsmittel (Antriebs- 
kabel 9) mit dem verstelibaren Teil in Antriebsver- 
bindung steht, sowie mit wenigstens einer den Elek- 
tromotor (2) steuemden Schalteinrichtung (Mikro- 
sdiaiter 20) zum Stillsetzen des Elektromotors (2) 
in wenigstens dner vorbestimmten Stellung des 
verstelibaren Teils» wobei zur Betatigung der 
Schaltemrichtung em Schaltrad (19) eines. &czen- 
terradergetriebes (Exzenter 17, Exzenterrad 18) 
mit dem Untersetzungsgetriebe (3^ 4) in Antriebs- 
verbindung steht, dadurcb gekennzeidmet, daB 
die Antriebswelle (10), der treibende Teil des Ex- 
zeutergetriebes (^czenter 17) sowie das Schnek- 
kenrad (4) formschltlssige Mittel (Nut lOE, Mitneh- 
mer 17A; Kiauen lOD, Nuten 4A) aufweisen, die 
eine axiale Verschiebung der Antriebswelle (10) f Or 
eine Notbetatigung des Ritzels (8) bei gleichzeiti- 
ger Entkopplung von Schneckenrad (4) und An- 
triebswelle (10) ermdgHchen, wobei gleichzeitig das 
Exzenterradergetriebe (17, 18, 19) unverandert mit 
der Antriebswelle (10) im Eingriff bleibt 

2. Antriebsvorrichtung nach Anspruch i, dadurch 
gekennzeichnet, daB die Antriebswelle (10) unab- 
hingig von ihrer axialen Lage fiber formschtlssige 
Mittel (AuBenverzahnung 14, Innenverzahnung 12) 
mit der Abtriebswelle (7) in Emgriff steht 

3. Antriebsvorrichtung nach einem der vorherge- 
. benden AnsprQche;, dadurch gekennzeichnet, daB 

die Antriebswelle (10) nuttels dher Feder (1^ zu 
ihrer Eingriffsposioon mit dem Schneckenrad (4) 
hinvorbelastetist 

4. Antriebsvorriphtung nach Anspruch 3, dadurch 
gekennzek:hnet; daB Antriebswelle (10) und Ab- 
triebswelle (7) an ihren einiemder zugewandten' 
Stimseiten jeweils emen Hohlraum (13 bzw. 11) 
aufweisen, von dem die Feder (15) zumindestens an 
ihren Enden umgeben ist 

5. Antriebsvorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Ansprilche, dadurch gek^mzeichnet; daB 
die Antriebswelle (10) in ihrem Mittelteil einen im 
Durchmesser .erweiterten Bund (lOA) aufweist, an 
dessen AuBenumfang die formschOssigen Mittel 
(Kiauen lOD) zur Kopplung mit den komplementar 
dazu geformten Mitteln (Nuten 4A) am Schnecken- 
rad (4) angeordnet smd 

6. Antriebsvorrichtung nach Anspruch 5, dadurch 
gekennzelchnet, daB die Abtriebswelle (7) in einem 
fest in emem Gehauseteil (5A) der Antriebsvorrich- 
tung (1) angeordneten buchsenartigen Antriebs- 
weilenlager (6) gelag^rt ist, das an seiner der An- 
triebswelle (10) zugewandten Unterseite einen er- 
weiterten Aufnahmeraum (16) fOr cine Aufnahme 
des Bundes (lOA) bei einer axialen Verlagerung der 
Antriebswelle (10) aufweist 

7. Antriebsvorrichtung nach einem der vorherge- 
henden Anspriiche, dadurch gekennzelchnet, daB 
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die Antriebswelie (10) ah ihrer von der Abriebswel- 
Je (7) abgewandten Stzmseite Mittel (Aussparung 
21) fOr einen f ormschtissigen. ELagriff ebies Notbe- 
tatigungs-WerlEzcuges aufweist 
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